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Sehr geehrte Damen, sehr geehrte Herren,
liebe Mitglieder,

wir freuen uns, lhnen die wichtigsten amtlichen Statistiken und Kennzahlen rund um den Kombinierten Verkehr (KV) als , Zahlen und Fakten 2018°, aus unserer
Reihe ,Facts and Figures®, fiir das Berichtsjahr 2017 prasentieren zu konnen.

Nun schon imfiinften Jahr bietet Ihnen der Bericht eine detaillierte Wissensbasis, zusammengetragen aus verschiedenen statistischen Quellen. Der Bericht soll
Sie bei lhrer taglichen Arbeit und Ihren Entscheidungen unterstiitzen. Gleichermafien bietet er auf kompakte Weise wichtige, aktuelle Informationen fiir die
Analyse multimodaler Verkehre.

Der Kombinierte Verkehr verzeichnete im Berichtsjahr 2017 einen Riickgang von 2,6% im Vergleich zumVorjahr. Ursachlich hierfir sind u.a. die siebenwdchige
Streckensperrung bei Rastatt, welche eine Transportverlagerung von der Schiene auf die Strafle - teilweise auch auf die Binnenwasserstrafle - zur Folge hatte,
die Wiederaufnahme von Grenzkontrollen, vermehrte Bautatigkeiten in der nationalen Schieneninfrastruktur, Fachkraftemangel, insb. Lokfiihrer, und Folgen
durch Unwetter sowie Hoch- und Niedrigwasserstande. Zum Ende des Jahres 2017 stieg wieder die Transportnachfrage im Kombinierten Verkehr, aufgrund von
Kapazitatsengpassen im Straflenguterverkehr. Zunehmende Kapazitatsengpasse bei allen Verkehrstragern wird kiinftig weiterhin Thema bleiben und von
Mafinahmen durch Politik und Unternehmen abhangig sein.

Insbesondere imTransport von Sattelzuganhangern auf der Schiene konnte erneut ein deutlicher Mengenzuwachs erfasst werden. Der KV Wasserstrafe/Strafie
und die wasserseitige Containerbeférderung im Seehafen-Hinterlandverkehr konnten im Vergleich zumVorjahresergebnis zulegen.

Wir wiinschen lhnen viel Vergnuigen bei der Lektire.

—

Clemens Bochynek
Geschaftsfiihrendes Vorstandsmitglied, SGKV e. V.
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Entwicklung der Beforderungsmengenim Giiterverkehr nach den einzelnen Verkehrstragern,
Index 2008 =100% (Daten: destatis, Darstellung: SGKV)

Schienengiiter-
Eisenbahnverkehr Verkehr ()
Binnenschifffahrt 2016 (alt)
Seeverkehr 2016 (korrigiert)
Luftverkehr 2017 (alt)
Strafiengiiterverkehr, 2017 (korrigiert)
inkl. ausl. Fzg. (DIW)
Total

2016 2017

Beforderungs-

menge
[1.0001]

363.512

399.037 (+10%)

348.559

401122 (+15%)

Im Modal Split dominiert weiterhin der Strafiengiiterverkehr, welcher im Vergleich zum Vorjahr rund einen Prozentpunkt gewann
Dahingegen verlor der Seeverkehr 1% an seinem Anteil; die Anteile der anderen Verkehrstrager blieben nahezu konstant

Beforderungs-
leistung
[Mill. tkm]

16.164

128.296 (+10%)

112.232

129.361 (+15%)

(Schatzanteile: 2016 etwa 9 %; 2017 etwa 4 %)

Der Guterverkehr entwickelte sich auch 2017 positiv mit einemMengen- und Leistungszuwachs von 0,8% bzw. 1,7% im Vergleich zumVorjahr
(2017: 4.604,8 Mill. t, 666.103 Mrd. tkm)

Deutliche EinbuBle verzeichnete der Seeverkehr, mit einemVerlust von 14,4% zumVorjahr und liegt somit unter dem Niveau der
Wirtschaftskrise von 2009

Der Schienengiiterverkehr stellt eine Besonderheit dar (*), da die Mengen- und Leistungswerte von 2016 und 2017 nachtraglich korrigiert
wurden/werden; statt der urspriinglichen Riickgange von 4,1% bzw. 3,4% in der Beforderungsmenge bzw. -leistung ist nun ein Zuwachs von
0,5% bzw. 0,8% im Vergleich zumVorjahr zu verzeichnen
Besonders positiv entwickelten sich die Beférderungsmengen im Luftverkehr (+6,6%) und im Strafiengiiterverkehr (+2,3%)
In der Binnenschifffahrt wurden 0,6% mehr Mengen als im Vorjahr transportiert

(*) Grund fiir die Abweichungen zwischen der Jahresveraffentlichung des Statistischen Bundesamtes zum Eisenbahnverkehr 2017 (Fachserie 8, Reihe 2), den korrespondierenden
Monatsverdffentlichungen und der Reihe 2.1 ,Eisenbahnverkehr, Betriebsdaten des Schienenverkehrs 2017 sind Unterschiedeimfiir die Erhebung einbezogenen Berichtskreis. Es
wird von einer deutlichen Untererfassung des Schienengiiterverkehrsin Deutschland in den Jahren 2016 und 2017 ausgegangen. Die Beférderungsmenge und Beforderungsleistung
imgesamten Schienengiiterverkehr konnte bereits anhand von Schatzwerten korrigiert werden. Eine Korrektur der detaillierteren Datenaufschliisselung wie bspw. zu den
transportierten Ladeeinheiten, welche fiir die Ermittlung der Mengenim Kombinierten Verkehr erforderlich sind, wird voraussichtlich nicht maglich sein. Fiir das Jahr 2018 werden
die Daten bereits angepasst. Mit noch valideren Werten kann ab 2019 gerechnet werden. (vgl. BAG, destatis)
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Giiterverkehrin Deutschlandin Jahr 2017, Modal Split nach
Beforderungsmenge (Daten: destatis, Darstellung: SGKV)
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Giiterverkehrin Deutschlandin Jahr 2017, Modal Split nach
Befdrderungsmenge (Daten: destatis, Darstellung: SGKV)
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Anteil der KV-Beférderungsmengen am Gesamtverkehrim Jahr 2017 (Daten: destatis,

e
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KVTotal (%),
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Anteil des KV an den Beforderungsmengenin den relevanten Transportsegmenten
Schienengiiterverkehr und Binnenschifffahrt im Jahr 2017, (Daten: destatis, Darstellung:

79 % B KV Schiene
B KVWasserstrafle

2%

SGKV)
Gesamte Transportmenge KV-Transportmenge
100% 25%
3486 Mill t ‘ _ 87,8 Mill.t
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¥ DerKVist eininterdisziplinares Transportsystem und daher von der Entwicklung in mehreren
Verkehrsbereichen abhangig (Informationen zum Kombinierten Verkehr unter
www.intermodal-network.com)

¥ ImJahr 2016 lag der KV-Anteil am gesamten Giiterverkehrsaufkommenbei 2,4 %

¥ In2009 - wahrend der konjunkturellen Krise - lag der Wert noch bei 2,0 %; seither wachst die
Bedeutung des KV, wenn auch mit Schwankungen

»”  Der Modal Split verdeutlicht, dass die per Schiene transportierten KV-Ladeeinheiten, inkl.
RolLa, den grafiten Anteil am KV mit 87,8 Mill. t bzw. 79% im Berichtsjahr einnahmen

”  Imwasserseitigen KV wurden 23,7 Mill. t transportiert; das entspricht einem Anteil von 21% an
den gesamten KV-Mengen

»  Gemessen an der Beforderungsmenge (Tonnage) im Schienengiterverkehr betrug der KV auf
der Schiene imJahr 2017 rund 25 % mit 87,8 Mill. t

»  Der Anteil der KV-Binnenschifffahrt an der gesamten Transportmenge auf den
Binnenwasserwegen betrug im Berichtsjahr rund 11% mit 23,7 Mill. t

»  HINWEIS: Die Darstellung der Entwicklungen im schienenseitigen Kombinierten Verkehr
beziehen sich noch auf die alten Werte, da sich die korrigierten Schatzwerte ausschliefilich auf
die Gesamtbeforderungsmenge und -leistung im Schienengiiterverkehr beziehen und keine
detaillierter Abstufung nach bspw. Ladeeinheiten ermdglichen

(¥ Dieim Seeverkehr transportierten KV-Ladeeinheiten werden nicht berticksichtigt, um Doppelungen in den Daten durch
die Seehafen-Hinterlandverkehre (per Schiene und per Binnenschiff) zu vermeiden. Auf Basis der Methodik der
Datenerhebung (s. Methodik KV Statistisches Bundesamt) ist ein Anspruch auf Vollsténdigkeit ausgeschlossen. KV Total
setzt sichimvorliegenden Dokument wie folgt zusammen: Summe der transportierten Mengen in KV-Ladeeinheiten
(Container, Wechselbehalter, Sattelzuganhanger und Fahrzeuge (RoLa, RoRo)) im Schienengiiterverkehr und in der
Binnenschifffahrt. Eine Untererfassung der Daten, KV Total“ ist aufgrund der fehlenden Daten zumTransport
Seeschiff/Strafie gegeben.


http://www.intermodal-network.com/
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Kombinierter Verkehr SGKVL.

Entwicklung der KV-Beforderungsmengen von 2005 bis 2017 Entwicklung der KV-Beforderungsmengen von 2005 bis 2017, Veranderung zum
(Daten: destatis, Darstellung: SGKV) Vorjahr (Daten: destatis, Darstellung: SGKV)
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Schienenseitiger Kombinierter Verkehr

in Millionen Einheiten

Anteil der Ladeeinheiten im KV Schiene, bezogen auf die Anzahl der Ladeeinheiten
imJahr 2017 (Daten: destatis, Darstellung: SGKV)
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Schienengtiterverkehr mit intermodalen Ladeeinheiten je
Hauptverkehrsverbindung imJahr 2017 (Daten: destatis, Darstellung: SGKV)
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Anzahl der beforderten Einheitenim KV Schiene je Ladeeinheit und Zustand im Jahr 2017 (Daten: destatis,
Darstellung: SGKV)

inMillionen Einheiten

00 02 04 06 08 10 12 14 16
C/WB bis 20 Fuf3 02 07
C/MBzw. 20 und 25 Fuf 02 07
C/WB zw. 25 und 30 Fufl 01 02
C/MBzw. 30 und 40 FuB3 04 15
Trailer 01 0.8

LKW/Sattelzug 0.0 01

beladen unbeladen

2016 wurden rund 1,9 Mill. Container/Wechselbriicken (C/WB) mit 30 bis 40 Fufl im schienenseitigen Kombinierten
Verkehr transportiert; das entspricht rund 38,1% an allen transportierten Einheiten und ist die amhaufigsten
genutzte Ladeeinheit

Trailer und C/WBmit bis zu 20 Fuf} folgen mit 18,7% sowie 17,9% auf den Plétzen zwei und drei; damit L6st der
Trailertransport den Transport mit 20-Fus C/MBab

Der intermodale Binnenverkehr war hauptsachlich durch Container- bzw. Wechselbehaltertransporte
gekennzeichnet, wohingegen der grenziiberschreitende Kombinierte Verkehr hohe Anteile der Beforderung von
Trailern und LKW/Sattelzug aufwies

ImTransit- bzw. Durchgangsverkehr nimmt der Anteil der Trailer bereits 41,2% ein

Die Beforderung von Trailernim schienenseitigen KV gewinnt stetig an Bedeutung

Im Durchschnitt aller C/WB-Grofien lag der Anteil der leeren Einheiten bei 22,3%, d.h. knapp ein Viertel der
transportierten C/WBwaren unbeladen
Ein wesentlich geringerer Anteil an leeren Transporteinheiten zeigte sich bei Trailern mit 10,2% im Berichtsjahr
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Schienenseitiger Kombinierter Verkehr SGKVL.:

Entwicklung der KV-Beférderungsmengenim Eisenbahnverkehr nach Ladungsmerkmalen (Daten: destatis, Darstellung: SGKV) v Diebeforderte Tonnage imschienenseitigen
Kombinierten Verkehr wies im Berichtsjahr
Uber alle Ladeeinheiten hinweg Riickgange
auf

»”  Inshesondere C/WB zwischen 30 und 40 Fu3
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oo 318 ¥ Auchder sog. Giiterstruktureffekt hin zumehr
= I I I Transporten von hochwertigen und leichten
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Schienenseitiger Kombinierter Verkehr

Seehafen-Hinterlandverkehre per Schiene 2017 (Daten: destatis, Darstellung: SGKV)

Versand Hinterland Empfang Hinterland Kontinentaler KV

Binnenverkehr 1.245 1.276
Grenziiberschreitender Verkehr 440 406

. 9
Transit 106

in1.000 TEU

Der Binnenverkehr bleibt vor dem grenziiberschreitenden Verkehr weiterhin am bedeutendsten
SowohlimTransit als auch imgrenziiberschreitenden Verkehr dominiert das Marktsegment
~Kontinentaler KV* mit 69,1% bzw. 61,6% gegeniiber dem Hinterlandverkehr

Mit 55,5% dominiert der Seehafen-Hinterlandverkehr (ohne ARA-Hafen) den schienenseitigen
Kombinierten Verkehr zwischen deutschen und auslandischen Regionen; das entspricht ca. 3,4
Mill. TEU

Der Kontinentalverkehr zeichnete 2017 fiir 34%, der ARA-Seehafen-Hinterlandverkehr fir 10%
verantwortlich

Der Hinterlandverkehr per Schiene hatte 2017 gegentiber 2016 ein Plus von 0,7% erzielt, konnte
aber das Minus vomVorjahr (-4,1%) nicht kompensieren

Insbesondere der ARA-Seehafen-Hinterlandverkehr verlor gegeniiber demVorjahr an
Bedeutung (-7,7%)

Mit 9,7% konnte der kontinentale Kombinierte Verkehr ein deutliches Plusim Vergleich zum
Vorjahr erzielen

N
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Anteil des Seehafen-Hinterlandverkehrs am schienenseitigen KV zwischen deutschen und
auslandischen Regionen 2017 (absolute Angabenin 1.000 TEU) (Daten: destatis,
Darstellung: SGKV)

633;10%
B Seehafen-Hinterlandverkehr
(ohne ARA-Hzfen)

Kontinentaler Verkehr

2.064; 34%
ARA-Seehafen-Hinterlandverkehr

Entwicklung des Seehafen-Hinterlandverkehrs am schienenseitigen KV zwischen
deutschen und auslandischen Regionen 2017 (Daten: destatis, Darstellung: SGKV)

633
ARA-Seehafen-Hinterlandverkehr 686
819
3.367
Seehafen-Hinterlandverkehr 3286 Ay
(ohne ARA-Hafen) ’ 2016
3.321
2015
2.064
Kontinentaler Verkehr 1.881
1.840
in1.000 TEU



Wasserstrafienseitiger Kombinierter Verkehr

Anteil der Ladeeinheiten im KV Wasserstrafie, bezogen auf die Anzahl der
Transporteinheitenim Jahr 2017 (Daten: destatis, Darstellung: SGKV)
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Anteil der Hauptverkehrsbeziehungen im KV Wasserstraf3e bezogen auf die
beférderten TEU (Daten: destatis, Darstellung: SGKV)
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Anzahl der beforderten Einheitenim KV Wasserstrafie je Ladeeinheit und Zustand im Jahr 2017 (Daten: destatis,
Darstellung: SGKV)

in1.000 Einheiten
0 100 200 300 400 500 600
Container/Wechselbehalter 20 Fuf3 4553
205,8

Container/Wechselbehélter 20 bis 40 Fu 616"*"

Container/Wechselbehalter 40 FuB 5756

266,6

Sonstige GroBcontainer/Wechselbehélter ik 072'9

beladen unbeladen

Die KV-Beforderungsmengen in der Binnenschifffahrt werden durch 20- und 40-Fuf3 Container dominiert; sie
erreichen gemeinsam 91,5% (bezogen auf die Anzahl der beférderten Ladeeinheiten) an allen Ladeeinheiten

Im Berichtsjahr wurden im wasserseitigen Kombinierten Verkehr inshesondere Standard-Container befordert:
40-FuB Container mit 842.176 Einheiten (+2,6%) und 20-Fuf3 Container mit 661.066 Einheiten (+0,9%)

Uber 2/3 der per Binnenschiff transportieren Container warenin 2017 beladen; etwa 1/3 der Container waren
entsprechend unbeladen

Bei Betrachtung der 20- und 40-Fuf3 Container werden jeweils liber 45% der Container leer transportiert; das
sind wesentlich mehr Leercontainertransporte als im schienenseitigen Kombinierten Verkehr

In der Kategorie , Sonstige Groficontainer/ Wechselbehalter liegt der Anteil der Leercontainertransporte gar bei
60,3%

Der grenziiberschreitende Verkehr nimmt im KV Wasserstraf3e mit 78% den groften Anteil an den Verkehrenein



Wasserstrafienseitiger Kombinierter Verkehr

Verflechtungsmatrix ausgewahlter Regionen und Seehafen imwasserseitigen Seehafen-Hinterlandverkehr 2017
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Der Seehafen-Hinterlandverkehr per Binnenschiff ist
weiterhin vorwiegend auf die Seehafen Rotterdamund
Antwerpen ausgerichtet

Die Uber diese Hafen versandten und empfangenen
Giiter in Deutschland wurden tiberwiegend entlang des
Rheins befordert

Allein zwischen Deutschland und den Seehafen
Rotterdam und Antwerpen wurden 1.107 Tsd. TEU sowie
865 Tsd. TEU via Binnenschiff im Berichtsjahr 2017
transportiert

Relation Deutschland - Rotterdam: mehr Import (588,9
Tsd. TEU) als Export (518,5 Tsd. TEU)

Relation Deutschland - Antwerpen: deutlich mehr
Export (506,4 Tsd. TEU) als Import (358,1Tsd. TEU)

Hamburgist mit deutlichem Abstand drittstarkster
Seehafen fiir den wasserseitigen Seehafen-
Hinterlandverkehrin 2017

Die meisten Mengen imwasserseitigen Seehafen-
Hinterlandverkehr werden mit den Regionen
Nordrhein-Westfalen, Rheinland-Pfalz und mit
Abstand Baden-Wlirttemberg ausgetauscht
(Rheinachse)

Fiir die Mengenbewegungenim Seehafen-
Hinterlandverkehr per Binnenschiff sind zudemdie
Schweiz und Frankreich von Bedeutung
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Prognose Kombinierter Verkehr SGKVL.L.:

veroffentlicht regelmaBig

2017 2018 2021 Entw.in% Entw.in% 2017 2018 2021 Entw.in% Entw.in%| Mittelfristprognosen zur verkehrlichen

Verkehrstrager

in Mill. t in Mill. t in Mill. t 2017-2018 2018-2021 in Mrd. tkm in Mrd. tkm in Mrd. tkm 2017-2018 2018-2021 Entwicklung (SSP Consult, Beratende
Strafe' 36429 36826 3.705,7 1 06 4785 4861 4925 16 13 Ingenieure (Hrsg); darunter enthalten
Schiene? 3621 366,2 3679 11 05 163 19,0 19,5 23 04 sind Aussagen zum Guterverkehr

dar. KV Schiene 925 94,5 98,1 22 38 411 481 497 21 33

Binnenschiff 2215 2236 2226 0.9 04 54,4 54,8 54,3 07 -09 Die Prognose bezieht sich auf die Jahre
Seeschiff3 2983 3019 309.7 12 26 kA KA kA kA kA AU 217

1) Einschl. Kabotageverkehr auslandischer Fahrzeuge in Deutschland
2) Einschl. Behaltergewichte imKombinierten Verkehr, 2012 bis 2014 einschl. der jeweils neu erfassten Unternehmen

3) Einschl. Seeverkehr zw. Binnen- u. ausland. Hafen. Ohne Eigengewichte der Fahrzeuge, Containeretc.

Mit Ausnahme der Binnenschifffahrt (nahezu Stagnation) wird fiir die tibrigen Verkehrstrager von Wachstum sowohl beim Verkehrsaufkommen als auch bei der Verkehrsleistung ausgegangen
Prognose Verkehrsaufkommen 2017-2021:

Der KV Schiene kdnnte um 6,1% bis 2021 wachsen, wahrend die Beforderungsmengen in der Binnenschifffahrt bis 2021 nahezu stagnieren (-0,5%) werden

Insbesondere imzunehmenden Transport von hochwertigen Stiickgiitern (ursachlich Giiterstruktureffekt) werden fiir den schienen- und wasserseitigen Kombinierten Verkehr gute Marktchancen gesehen
Die Stagnationin der Binnenschifffahrt ist inshesondere auf Riickgange im Massengutbereich zuriickzufiihren, welche jedoch durch den Giiterstruktureffekt weitestgehend kompensiert werden

In der Mengenentwicklungim Straf3en- und Schienengliterverkehr werden ahnliche Zuwachse prognostiziert; der Seeverkehr wird voraussichtlich bis 2021 ein Plus von 3,8% aufzeigen, bedingt durch den
zunehmenden Welthandel

Prognose Verkehrsleistung 2017-2021:
Bei der Verkehrsleistung zeichnet sich ein vergleichbares Bild ab

Dem KV Schiene wird eine Zunahme von 5,4% bis 2021 prognostiziert; in der Binnenschifffahrt wird eine Stagnation bei -0,2% in der Verkehrsleistung erwartet
Die Zuwachse der Verkehrsleistung beim Stra3engtiterverkehr und beim Schienengiiterverkehr liegen bis 2021 bei 2,9% und bei 2,7%
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Kontakt

SGKV e.V. - Studiengesellschaft fur den Kombinierten
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